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rechnerisch ermittelte Rückstaulänge bei 
95% Sicherheit gegen Überstauung

 (12m)

Anzahl Fahrstreifen in Knotenausfahrt

Anzahl Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

Änderung ggü. Planung

 A

 B

 C

 D

 E

 F
Der Knotenpunkt ist überlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht 
mehr abgebaut. Die Kapazität wird erreicht.  

QSV ausreichend. Wartezeiten beträchtlich. 
Ständiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spürbar. 
Stau mit geringer Beeinträchtigung.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz. 

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

QSV  Qualität - Mittlere Wartezeit  

 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015  

(1)

(1)

Knotennummer / QSV   ,
Knotenpunkt mit LSA-Regelung

(1)
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Bemessungsverkehrsstärke entspricht 50. Stunde (MSV)
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Der Knotenpunkt ist überlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht 
mehr abgebaut. Die Kapazität wird erreicht.  

QSV ausreichend. Wartezeiten beträchtlich. 
Ständiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spürbar. 
Stau mit geringer Beeinträchtigung.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz. 

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

Qualität - Mittlere Wartezeit QSV  

 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015  

(1)

(1)
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Werte auf 100 gerundet
Differenzen <100 Fzg. sind nicht dargestellt bzw. beschriftet Plan

  
19

Differenzen_Prognose-Planfall_4_Prognose-Nullfall_Plus 2030_Kfz.cdr, jsch, Karlsruhe, 02.05.2023 MODUS CONSULT
Gericke GmbH & Co. KG 

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

Differenzbelastung500



1
0
0

10700

10
0

4
2
0
0

1
2
8
0
0

2
6
0
0
0

2
8
0
0

20
0

74
00

90
00

95
00

9900

25000

25800

10600

60
0

500

2
0
0

5100

23
00

-2800

-200

-700

-10000
-100

-800

-800-1000

-5
0
0

-6
00

-1
7600

-1
53

00

-5
0
0

-9700

-1
0
5
0
0

-1
3
0
0

-1
0
0

-600

-1
0
6
0
0

-1500

-1
07

00

Ke
hle

r S
tr.

L7
5

Ruhrstr.

L78b

Ba
de

ne
r 
St

r.

K
9
6
1
7

B3

B
a
d
en

er
 S

tr.

O
berwaldstr.

Ke
hle

r S
tr.

Donaustr.

Stadionstr.

L78b Südquerspange

M
oselstr.

Rastatt

Stadt Rastatt

 Standort KMB
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Planfall 4 / Nullfall-Plus 2030 
ohne Südrandstraße

Werte auf 100 gerundet
Differenzen <100 Fzg. sind nicht dargestellt bzw. beschriftet Plan

  
20

Differenzen_Prognose-Planfall_4_Prognose-Nullfall_Plus 2030 ohne Südrandstraße_Kfz.cdr, jsch, Karlsruhe, 02.05.2023 MODUS CONSULT
Gericke GmbH & Co. KG 

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

Differenzbelastung500



90

10
50

1010

1
2
0

4
0

30

20

14
0

80

60

450

670

1110

5
0

170

1390

1390

11
40

2
3
0

240

3
8
0

14
00

7
0

14
30

10

4
7
0

1
0
0
0

5
0

30

3
0

20

20

40

1
2
0

30

20

1
2
0

40

20
Ke

hle
r S

tr.

L7
5

Ruhrstr.

L78b

Ba
de

ne
r 
St

r.

K
9
6
1
7

B3

B
a
d
en

er
 S

tr.

O
berwaldstr.

Ke
hle

r S
tr.

Donaustr.

Stadionstr.

L78b Südquerspange

M
oselstr.

Rastatt

Stadt Rastatt

Standort KMB
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTVw]

Planfall 4
 

Werte auf 10 gerundet Plan
  
21

Belastungen_Prognose-Planfall 4_SV.cdr, jsch, Karlsruhe, 02.05.2023 MODUS CONSULT
Gericke GmbH & Co. KG 

250 SV-Belastung

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße/sonstige Straße

Sammelstraße

Überregionale Hauptverkehrsstraße 

Fernverkehrsstraße / BAB



20

3
0

8
0

20

1
0
0

60

9
0

10

-10

-2
0

-3
0

-10

Ke
hle

r S
tr.

L7
5

Ruhrstr.

L78b

Ba
de

ne
r 
St

r.

K
9
6
1
7

B3

B
a
d
en

er
 S

tr.

O
berwaldstr.

Ke
hle

r S
tr.

Donaustr.

Stadionstr.

L78b Südquerspange

M
oselstr.

Rastatt

Stadt Rastatt

Standort KMB
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
SV>3,5t/d - [DTVw]

Planfall 4 / Nullfall_Plus 2030 

Werte auf 10 gerundet
Differenzen <10 Fzg. sind nicht dargestellt bzw. beschriftet Plan
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MODUS CONSULT
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Bemessungsverkehrsstärke entspricht 50. Stunde (MSV)
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Der Knotenpunkt ist überlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht 
mehr abgebaut. Die Kapazität wird erreicht.  

QSV ausreichend. Wartezeiten beträchtlich. 
Ständiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spürbar. 
Stau mit geringer Beeinträchtigung.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz. 

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

Qualität - Mittlere Wartezeit QSV  

 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015  
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rechnerisch ermittelte Rückstaulänge 
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Änderung ggü. Planung Stand 10/2022
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Prognose 2030 - Planfall 4
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Standort KMB
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- Fläche RCS/DJK (KMB) ohne Parken und mit
  Anbindung an Südquerspange für Notfallfahrten
- Anbindung Wirtschaftsverkehr über Münchfeld
- Fläche „Südlicher Stadteingang“ Nord (Wohnen)
- Fläche „Südlicher Stadteingang“ Süd (Parken)
- keine Anbindung Ruhrstraße an Südquerspange
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Bemessungsverkehrsstärke entspricht 50. Stunde (MSV)

 A

 B

 C

 D
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Der Knotenpunkt ist überlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht 
mehr abgebaut. Die Kapazität wird erreicht.  

QSV ausreichend. Wartezeiten beträchtlich. 
Ständiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spürbar. 
Stau mit geringer Beeinträchtigung.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz. 

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

Qualität - Mittlere Wartezeit QSV  

 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015  

(1)

(1)

rechnerisch ermittelte Rückstaulänge 
bei 95% Sicherheit gegen Überstauung

 (12m)

Fahrstreifen in Knotenausfahrt

Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

vorhandene Stauraumlänge 
unzureichend

 (12m)

Signalisierte Fuß/Rad

Bedingt verträglicher Strom

Änderung ggü. Planung

Fahrstreifen / Fahrmöglichkeit in Knoteneinfahrt
(Bestand)

Fahrstreifen in Knotenausfahrt (Bestand)

Knotennummer / QSV
Knotenpunkt mit LSA-Regelung

(1)

D
4

Rückstau beeinträchtigt Nachbarknoten (12 m)

rechnerisch ermittelte Rückstaulänge bei 
95% Sicherheit gegen Überstauung

 (12 m)

Änderung ggü. Planung Stand 10/2022

QSV-Plan_Prognose-Planfall_5.cdr, fo, szja, mh, Karlsruhe, 02.05.2023
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Prognose 2030 - Planfall 5
Maßgebliche Spitzenstunden

MODUS CONSULT
Gericke GmbH & Co. KG 

AS Rastatt-Süd

Ba
de

ne
r S

tra
ße

   K1 (33m
)  

 K2 (95m
)       (19m

) K9

   

 K8 

(325m
)

 (1
0m

) K
12

 

 

 K
10

 

(6
7m

)

B3

K2 mit einem Geradeausfahrstreifen von Süden

AS Rastatt-Süd

Ba
de

ne
r S

tra
ße

  K1   (15m
)  

  K2 (103m
)       (17m

) K9

  

K8 

 

 

(208m
)

 (1
6m

) K
12

 

 

 K
10

(9
6m

)

DC

B3

K2 mit einem Geradeausfahrstreifen von Süden

Vormittag Nachmittag

AS Rastatt-Süd

Rastatt

L7
5

Ke
hl
er

 S
tr.

O
berwaldstraße

L75

Ba
de

ne
r S

tra
ße

B3

B3

   
 (6

m
)  

K1
2 

 

 (1
86

m
) K

11
 

 (4
8m

)  
 K

10
 

  K
1
     (4

m
) 

  K
2
   (8

3
m

) 

    K
2
   (8

3
m

) 

    K
3
 (1

4
4
m

)

K1   (13m
)

K2 (127m
) 

 K1       (17m
)  

 K2+
3 

 

(187m
)

   K2+
3 

 

(187m
)

K4    
  (7

1m)

K4    
  (7

1m)

K5/6
 (1

19m)  

 K
4   

(6
2m

) 

 K
4   

(6
2m

)

K5 (1
50m

)

 K
6   

  (
9m

) 

 (87m
) K8/9 

 (87m
) K8/9 

 (95m
) K7 

 (95m
) K7  

  (23m
)   K9

  (103m
) K8 

  (103m
) K8

     (26m
) K

9

     (49m
) K

8

     (25m
) K

7

 (7
m) K

10-12

(1
3m

) K
12

 K
10

 

(7
3m

)

 K
4   

  (
7m

)

K5 (2
37m

)

 K
6   

(1
4m

)

          (29m
) K8/9 

     (62m
) K7

 
 (9

8m
)  

 K
11/1

2  

 (9
8m

)  
 K

11/1
2  

 (3
3m

)  
 K

10 

 K1   (12m
)

K2/3  (7m
) 

 (1
6m) K

10-12

D
210
D

210
D

210
D
K3

D
210
D

210
D

210
D
K1

D
210
D

210
D

210
B

K2

D
210
D

210
D

210
D
K4

D
210
D

210
D

210
D
K1

D
210
D

210
D

210
D
K2

D
210
D

210
D

210
D
K2

AS Rastatt-Süd

Rastatt

L7
5

Ke
hl
er

 S
tr.

O
berwaldstraße

L75

Ba
de

ne
r S

tra
ße

B3

B3

KMB/Ruhrstr
aße

KMB/Ruhrstr
aße

B
3

B
3

KM
B Parkhaus

KM
B Parkhaus

 K
4   

  (
8m

)

 K
5 (2

79m
)

 K
6   

(2
0m

) 

          (16m
) K8/9

     (24m
) K7

(8
3m

) K
11/1

2 

(8
3m

) K
11/1

2  

(3
1m

) K
10 K1      (9m

)

K2/3 (13m
)  

   
  (

4m
) K

12
  

 (1
04

m
) K

11
 

 (1
9m

)  
 K

10

K
1
  (7

m
) 

K
2
 (9

7
m

) 

  K
2
 (9

7
m

)  

  K
3
 (9

6
m

)

K1  (28m
) 

K2 (115m
) 

K1       (28m
)  

 K2+
3 

  

(168m
)

   K2+
3 

 

(168m
)

 

K4    
(104m) 

 K4    
(104m) 

K5/6
 (1

14m)  

 K
4   

(6
6m

)

 K
4   

(6
6m

)

 K
5 (2

35m
)

K6   
  (

7m
)

 (96m
) K8/9 

 (96m
) K8/9 

 (109m
)  K7 

 (109m
)  K7  

    (22m
) K9 

  (102m
) K8

  (102m
) K8 

     (31m
) K

9

     (37m
) K

8

     (13m
) K

7

  (
9m

) K
12

 
 K

10

(5
5m

)

D
210
D

210
D

210
D
K3

D
210
D

210
D

210
D
K1

D
210
D

210
D

210
C
K2

D
210
D

210
D

210
D
K4



Wohngebiet
„Südlicher Stadteingang“
(ca. 1.100 Kfz/d) 

„KMB“
(ca. 4.400 Kfz/d
ca.    100 SV/d)

„Tertiär“
(ca. 1.500 Kfz/d
ca.      20 SV/d)

 A
 5

 

 A
 5

 

 B 500 

 B
 500 

 B
 5

0
0
 

 K 3760 

 L 
75 

 L
 7

5 

 L 78b 

  L
 7

8a
  

  
L
 7

8
a

  

  L 77  

  L 77  

 L 77 

 L
 6

7 

 L 67 

 L
 6

7
 

 L 
67 

 L 77 

 L 3
7
1
1
 

 L 3
7
1
1
 

 L
 9

6
0
5
 

  
L 

7
7
  

 L 77a 

 L 7
7
a
 

 K
 3

7
4
0
 

 Z
a

y
st

r.
 

 Richard-Wagner-Ring 

 B
 3  

 K
 3

7
1
7
 

 K
 3

7
1
7
 

 K 3728 

 K
 3728 

 K
 3

7
3
7
 

 K
 3

7
3
7
 

 K 3710 

 K
 3737 

 K 3714 

 K 3713 

 K
 3

7
1
6
 

 K
 3714 

 Rauentaler Str. 

 K
arls

ru
her S

tr.
 

 K
 3

7
1
5
 

 B
 3 

 B
 3 

 Plittersdorfer Str. 

 P
li
tt

e
rs

d
o
rf

e
r 

S
tr

. 

 An der Ludwigsfeste 

 F
ri

e
d

ri
ch

 R
in

g
 

 O
b

e
rw

a
ld

st
r.

 

 W
ilh

e
lm

-B
u
sch

-S
tr. 

 O
tt

e
rs

d
o
rf

e
r 

S
tr

. 

 K 3741 

 K
 3

7
6
9
 

 B 3 

 K
 9

6
1
7
 

 B
 3

 

 K
 9

611 

 K 9613 

 B
 3

6
 

 B
 462 

 B
 462 

 B
 4

6
2
 

 B
 4

6
2
 

 L
 7

8
  

 L 78b 

 A
 5

 

  L 7
7
  

 K
a

rl
st

r.
 

 Lü
tzo

w
er Str. 

 O
berw

aldstr. 

 K
e
h
le

r 
St

r.
 

 B
a
d
e
n
e
r 

S
tr
. 

 Ottersdorfer Str. 

 L
 7

5 

 L
 7

5 

Ruhrstr
.

Stadionstr.

Donaustr.

N
ec

ka
rs

tr.

 L 78b 

 B
 3 

X
X

X
X

X
X X

Stadt Rastatt

Standort KMB
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption 
Prognose 2030 - Planfall 6

- Fläche „Südlicher Stadteingang“ Nord (Tertiär)
- Fläche „Südlicher Stadteingang“ Süd (KMB mit Parken)
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Bemessungsverkehrsstärke entspricht 50. Stunde (MSV)

 A
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Der Knotenpunkt ist überlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht 
mehr abgebaut. Die Kapazität wird erreicht.  

QSV ausreichend. Wartezeiten beträchtlich. 
Ständiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spürbar. 
Stau mit geringer Beeinträchtigung.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz. 

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

Qualität - Mittlere Wartezeit QSV  

 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015  
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Änderung ggü. Planung Stand 10/2022
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